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1 Bakgrund

Mora kommun ska ta fram en ny detaljplan for att mojliggéra uppférande av en
hoégstadieskola. Hogstadieskolan ska husera cirka 800 elever och 200 personal. Det
ska dven finnas en idrottshall med laktare fér bollsport. Hogstadieskolan innebar ocksa
en samlokalisering av befintliga hogstadieskolor i Noret och i Morkarlby. Inom
planomradet ligger idag Rosa huset som i huvudsak ska l&mnas orért. Runt
planomradet |6per vagarna E45/Rv26 och 70, Fredsgatan och Prostgatan (se Figur 1).
Inom projektet genomfart Mora byggs idag en cirkulationsplats som kopplar ihop de
tre statliga vagarna som Iéper runt planomradet. Cirkulationen blev fardigbyggd
hosten 2023.

P& den sbdra sidan av Rv26/E45 och Dalabanan planeras det att byggas en
parkeringsplats som bland annat kan anvandas for att sldppa av elever som kan ga till
skolan darifran. Utdver parkeringsplatsen &r planen i dagslaget att ha en hamta-
/ldmnazon utanfér skolan vid Prostgatan som ligger véaster om skolomradet. Fér
ndrvarande planeras det for att infart till Prostgatan ska ske genom hdgersvéng fran
Rv70 och utfart ska ske genom hdgersvéang till Rv70.

poad F
Alvgatan

Figur 1. Oversiktsbild éver relevanta végar. Skola och idrottshall inom rédmarkerat omr8de och
tillkommande parkeringsyta i orange omr8de. Bakgrundskarta hdmtad fr8n Mora Kommunkarta
(2023).
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2 Kapacitetsanalys

2.1 Trafikalstring

Alstringen for omrddet har berdknats med hjélp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg
version 1,0 och diverse nyckeltal. Som indata till berakningarna anvands 800 elever
samt personal fér en hogstadieskola?. Till berdkningen ingdr planomradets lage i
forhallande till kollektivtrafiken, lokalt centrum samt gang- och cykelvégnétet.
Kommunen saknar en RVU att jamféra trafikalstringsverktygets resultat mot men i
trafikstrategin fran 2013 redovisas féljande fardmedelsférdelning fér hela Mora
kommun, se Figur 2. Den skattade fardmedelsférdelningen enligt
Trafikalstringsverktyget visas i Figur 3.

Fardmedelsfordelning i Mora kommun, 2013

5%

32%

59%

W Bil mBuss mGC m Annat

Figur 2. Fédrdmedelsférdelning i Mora kommun (Mora kommun, 2013).

Skattad fardmedelsfordelning

. med bil: 18 %

B mea kollektiviradik: 10 %
B med cykel: 12 %

till fots: 55 %
. med annat: 5 %

Figur 3. Skattad férdmedelsférdelning enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

! Trafikalstring for hogstadieskola baseras i verktyget pd nyckeltal hamtat ur RVU Syd 2007.
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Vid jamforelse mellan Trafikalstringsverktyget och Moras trafikstrategi visar det sig att
fardmedelsférdelningen skiljer sig markant. Detta bedéms bero pa féljande faktorer:

e En hogstadieskola alstrar trafik fran elever, personal och leveranser i
huvudsak. Eleverna star har for den absolut stoérsta andelen av alla alstrade
resor. Det &r rimligt att anta att de flesta elever i dldern 13-15 ar tar sig
till/fran skolan pa egen hand och dd med fardmedel som gang, cykel eller buss
(sarskilt med tanke pd det centrala laget) och en mindre andel blir skjutsade
med bil. Andelen som koér A-traktor till skolan beddms i sammanhanget ocksa
liten vilket styrks av en rimlighetsbedémning?.

e Fardmedelsférdelningen i Moras trafikstrategi avser hur resandet sdg ut ar
2013 pd kommunniva. I trafikalstringsverktyget anvands centralort som
variabel vilket bor ge en lagre bilandel eftersom fler kan ha kortare resvag till
planomradet. Det centrala laget tillganglighet till kollektivtrafik och gdng- och
cykelbanor ger rimligtvis en lagre bilandel én genomsnittet fér kommunen.

e Fardmedelsférdelningen i trafikstrategin avser inte spegla hur kommunens
framtida mal ser ut. Enligt trafikstrategin ska individuella bilresor minska
genom 6kade resandelar av gang, cykel och kollektivtrafik. I planeringen av
hogstadieskolan forvantas kommunen jobba mot detta mal; sarskilt vid
nyexploatering i centrumnéra ldge dér férutsattningarna fér hallbara resor ar
battre.

Givet ovanstdende resonemang bedéms bildandelen for alstrade bilresor for
hégstadieskolan inte ligga hégre &n 20 procent. Det motsvarar att var femte elev aker
bil (far skjuts eller dker A-traktor) till/frdn skolan. Alstringsverktygets bilandel pa 18
procent bedéms darfor som rimlig.

Alsringsverktyget beréknar det totala antal resor hégstadieskolan alstrar till cirka 1950
resor/dygn, se Figur 4. Efter att resor for personal/leveranser réknats av innebar det
att varje elev gor i genomsnitt 2,3 resor per dag. Fér en skola som ligger centralt som
denna bedéms det &nd& vara en rimlig uppskattning dd det férutom resor till/frén
skolan tillkommer gang- och cykelresor till centrum och andra malpunkter runt om
skolan.

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 350 197 236 1066 101 1951
Figur 4. Antal resor per fardmedel till/fr8n Hégstadieskolan enligt alstringsverktyget.

Omraknat till fordonsrorelser inklusive sam&kning och palagd nyttotrafik ger verktyget
en trafikalstring pa 270 fordon/dygn. Det motsvarar ett ungefarligt tillskott pa 25-30
fordonsrorelser i maxtimmen baserat pa hur relationen mellan maxtimmestrafiken och
dygnstrafiken hos trafikmatningar i det omkringliggande vagnatet. Har utgor flédet
under eftermiddagens maxtimme cirka 10% av det totala flédet under dygnet.

2 Enligt myndigheten Trafikanalys fanns 360 registrerade A-traktorer i Mora kommun &r 2022. Under de
senaste &ren har antalet A-traktorer 6kat, sdval nationellt som regionalt. Ett antagande gérs om att det kan
vara troligt med totalt 500 A-traktorer i Mora kommun till & 2040. Denna siffra férdelade pa eleverna i den nya
hoégstadieskolan och gymnasiet i Mora samt i aldrarna 15-17 8r ger cirka 100 A-traktorer fér den nya
hogstadieskolan och 400 till gymnasiet (dér det gar fler som far kora A-traktor). P8 800 elever ger det har en
bilandel p& upp till 12,5 procent fér elevernas resor som utgor det stérsta resandeunderlaget. Det bedéms dock
vara hogt raknat d3 alla A-traktorer troligtvis inte anvands samma dag till hdgstadieskolan, samt det sker
samakning osv.
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2.2 Kapacitetsberdakningar

2.2.1 Utgangspunkter och antaganden

Kapacitet och belastning i korsningspunkterna har berdaknats med hjalp av
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och belastning
efter korsningsutformning, trafikmangd och svdngandelar. Belastningsgrad &r ett matt
pa korsningens belastning i forhallande till kapacitet. Berdkningar gors for nuldge och
ar 2045.

Mattet beréknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden jamférs
med korsningens énskade servicenivd dar Trafikverket har gransvérden for énskvérd
respektive godtagbar serviceniva. For de tre- och fyrvdgskorsningar som studeras i
utredningen &r dnskvard serviceniva <0,6 och godtagbar servicenivd 0,6-1,0. For
cirkulationsplatser ar 6nskvérd servicenivé <0,8 och godtagbar serviceniva 0,8-1,0.

Kapacitetsberdkningar har gjorts utifran tvd scenarion fér att simulera hégsta méjliga
belastning i olika korsningar.

o Det forsta scenariot ar att den alstrade trafiken frdn exploateringen tar sig till
hamta- och [dmnazonen utanfor skolan.

o Det andra scenariot ar att den alstrade trafiken frdn exploateringen anvénder
sig utav de nya parkeringarna séder om omradet (se Figur 1).

D3 kapacitetsberdkningen inte fullt kan ta hénsyn till bomfalining har analysen
kompletterats med en trafiksimulering for en korsning med narliggande
jarnvagspassage, se kapitel 2.4.3.

Manga elever anvander idag A-traktorer for att ta sig till/frdn skolan. Paverkan av
dessa fordon har inte studerats i kapacitetsberakningen eller simuleringen. A-traktorer
pdverkar framkomligheten mest p& stréackor dér det gar att kéra Idngt 6ver A-
traktorernas hégsta tilldtna hastighet p& 30 km/h. Haller 6vriga trafikanter
samma/légre hastighet, som i anslutning till korsningar, ar paverkan inte lika stor.
Figur 5 redovisar gallande hastighetsgranser i Mora tatort dar de flesta gator ar satta
till 40 km/h och det inkluderar Rv26/E45 léngs Vasagatan och Strandgatan. Pa dessa
vagar beddms paverkan av fler A-traktorer bli liten. Pa infartsvégarna E45 och Rv70
dar hastighetsgransen &r 60 km/h kan paverkan bli stérre.

Observera att Alvgatan/Rv70
mellan cirkulationerna
Stranden och
Badstubacksbron kommer
regleras till
SE * =M 5 Lo ¢ 40 km/h istallet for

A Z s ; 60 km/h (som det &r

037 Stranden ) " redovisat i figuren).

Hastighetsgrans

— Gangfart—— 80

an — 40
40 100
a0 — 110
&0 — 120

7o == fwikande

Figur 5. Hastighetsgrdnser inom Mora téatort. Kélla: NVDB.
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Som namnt under trafikalstringskapitlet (se 2.1) bedéms bara en liten andel av de
totala antal elever ta A-traktor till/fr&n skolan. Sprids dessa ut pa fler végar antas
paverkan inte bli sarskilt stor. Ligger inte kapaciteten pa gransen i analysen bedéms
det finnas kapacitetsytrymme for tillkommande A-traktorer med hdgstadieskolan. For
att ytterligare studera A-traktorernas paverkan kréver narmare analyser av hela
vdagnatet, aven strackorna mellan korsningar, vilket har bedémts 6éverflédigt i detta

lage.
2.3 Scenario 1
2.3.1 Analyserade korsningar

Kapacitetsberakningar har gjorts i tre korsningar:

e Korsning 1 - E45/Rv26/Rv70/Alvgatan
e Korsning 2 - Prostgatan/Rv70
e Korsning 3 - Badstugatan/Rv70

Se aven Figur 6.

Saxviken

Figur 6. Oversiktskarta éver berdknade korsningar. Bakgrundskarta hdmtad frén Mora
Kommunkarta (2023).

Den nya cirkulationen som binder ihop E45, Rv26, Rv70 och Alvgatan (korsning 1) har
nyligen byggts om med ny utformning én vad som redovisas i Lantmateriets
bakgrundskarta. Kapacitetsanalysen som kdrdes for att fa fram nuldget har utgdtt ifran
den nya utformningen av cirkulationen.

Vid exploateringen kommer vénstersvang ut och vénstersvang in att forbjudas fran/till
Prostgatan vilket kommer att paverka kérvdgarna. Prostgatan kommer &ven att bli en
dtervandsgata, vilket gor att kopplingen mellan Fredsgatan och Prostgatan forsvinner.
Detta kommer att berdknas in i kapacitetsanalysen for exploateringen och skiljer sig
darmed frén nuldget dar inga regleringar finns géllande in- och utfart samt att det inte
blir en 3tervandsgata.
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2.3.2 Trafikfloden och prognos

I detta skedet av utredningen fanns inte tillgéng till trafikmé&tningar for varken
Alvgatan eller Prostgatan. Dessa har darfor uppskattas utifran dess lage i centrum men
ocksd vad det &r fér verksamheter och antal bostéder. Resterande trafikméatningar har
hamtats frdn Vagtrafikflodeskartan eller tillhandahallits av kommunen.

For att f& fram ett nuldge har ADT (8rsdygnstrafik) for de statliga vdgarna raknats upp
till 2023 och 2045 genom att anvdnda historisk trafikutveckling och Trafikverkets
upprakningstal3. For att validera trafikupprékningen har historisk trafikutveckling
sammanstéllts utifrdn matningar hos ett urval av de statliga vdgarna mellan 1990-
2019, se Tabell 1.

Tabell 1. Historisk trafikutveckling per 8r mellan 1990-2019 fér ett urval statliga vdgar i centrala
Mora.

Vag Arlig trafikutveckling
1990-2019

E45/Strandgatan 0,6 %

E45 norr om brandstationen 1,0 %

E45 s6der som sjukhuset 1,1 %

V70 norr om alven 0,4 %

V70 dster om E45 0,6 %

Den historiska arliga trafikutvecklingen ligger hyfsat stabilt mellan 0,6-1,0 procent per
3r pa statliga vagar i centrala Mora. Detta ligger ndgot l&gre men i linje med
trafikutvecklingen enligt upprakningstalen fér Dalarna till & 2040 pa 0,7 procent per
ar. Upprakningstalen bedéms vara rimliga att anvédnda i det har fallet och inte heller
overskatta den framtida trafikutvecklingen. P& det statliga vagnatet gors alltsa
trafikupprékning till 8r 2023 och 2045 med upprakningstalen fér Dalarna pa 0,7
procent per ar. De kommunala gatorna har pa motsvarande sétt raknats upp till ar
2023. Det gérs dock ingen upprakning till &r 2045 for trafiken inte anses 6ka i stérre
grad p& dessa gator. Tabell 2 redovisar ADT for &r 2023 och 2045 som anvénds i
berdkningarna.

Tabell 2. ADT for nuldge och uppréknat till 2045.

Vignamn tJ S'T'?knat 2023 tJ S'T'?knat 2045
E45 21600 25200
Rv70/Alvgatan 8400 9800
Rv26/Vasagatan 16100 18800
Alvgatan 300 300
Badstugatan 6400 6400
Prostgatan 310 310

3 Trafikverket, Trafikupprakningstal EVA for Region Dalarna, 2023-04-01.
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Trafikmatningarna pa de statliga vagarna &r fran 2019 och Badstugatan fran 2021.
Enligt méatningarna ligger andel tung trafik p@ mellan 8-11 % pa de statliga vagarna
och Badstugatan. P& Alvgatan och Prostgatan har andel tung trafik uppskattats till
10 % av den totala trafiken.

D3 kapacitetsberdkningarna goérs pa& maxtimme behéver dygnsflédena ner pa
maxtimmesniva (formiddagens och eftermiddagens maxtimme) och riktningsférdelas.
Trafikmatningarna visar att det ar mest trafik under eftermiddagens maxtimme som
darfor anses vara dimensionerande. Har utgér maxtimmestrafiken mellan 8-10 % av
dygnsflodet. Trafiken forutsatts 6ka som mest under maxtimmarna. Utifran detta &r
det rimligt att anta att maxtimmen ligger runt 10 % av dygnsflédet &ven ar 2045.

Riktningsférdelningen &r hyfsat jamn for bAde Rv70 och E45/Rv26 vaster, det vill sdga
maétningarna visar inte pa ett tydligt pendlingsménster ut och in fr&n Mora fér dessa
vagar. For E45/Rv26 6ster ar pendlingsmoénstret daremot tydligare. Under
formiddagen ker cirka 70 procent av trafiken i riktning ut fran Mora (mot Rattvik).
Under eftermiddagen ar riktningsfordelningen betydligt jamnare, med 52 procent som
pendlar in mot Mora. Denna riktningsférdelning antas gélla dven fér prognos 2045.

Svangandelarna har raknats pa plats i korsning 1 den 14-15 februari 2024 och
kontrollerats mot indata till kapacitetsberakningen, se Tabell 3. Trafikrdkningarna visar
att svangandelarna ar hyfsat lika mellan férmiddag och eftermiddag i korsningen
(skiljer som mest 10 procentenheter). Notera att trafikrakningen ar gjord under en
period pa bara tva dagar och representerar inte nédvéndigtvis en genomsnittlig
trafiksituation. Se kontrollen darfér som en enkel rimlighetsbedémning.

Tabell 3. Kontroll av svéngandelar i korsning 1 - E45/Rv26/Rv70/Alvgatan.

Rdkning 14-15 feb 2024

Tillfart Hoger Rakt Vanster
Rv70* 2% 88% 10%
Alvgatan 23%  77% 0%
E45/Rv26 Oster 0% 35% 65%
E45/Rv26 vaster 99% 1% 0%

*Tillfart Rv70 har rimligtvis hégre andel som svdanger mot Rv26 dn mot Alvgatan &n vad denna métning visar.

Indata till kapacitetsberikning

Tillfart Hoger Rakt Vanster Bedémning
Rv70 14% 85% 1% OK!
= Ingen bedémning pga. d8ligt
Alvgatan 33% 7% 60% statistiskt underlag
E45/Rv26 Oster 1% 32% 67% OK!
E45/Rv26 vaster 93% 0% 7% OK!

2.3.3 Korsning 1 - E45/Rv26/Rv70/Alvgatan

Féljande kapacitetsberakningar har gjorts for korsning 1 och avser eftermiddagens
maxtimme som enligt trafikmatningarna ar dimensionerande.

I nulaget har korsningen en relativt hdg belastningsgrad i tvd av korsningsbenen. Med
den nya utformningen fér cirkulationsplatsen anses framkomligheten godtagbar, men
Rv26 ligger pa gransen till 0,8.
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vaster

Figur 7. Kapacitetsanalys for korsning 1 med nuldge.

Om exploateringens tillkommande trafik adderas till dagslaget blir belastningen
ungefar den samma. Den 6kar med 0,01 p& Rv70 och Rv26.

Alvgatan

0,05

0LNY

w
(4]
a
Pb
o
o
N
E45/Rv26
Oster

0,76

E45/Rv26
vaster

Figur 8. Kapacitetsanalys for korsning 1 med nulége exploatering.
Den beraknade framkomligheten 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hég grad

av belastning i tvd utav korsningsbenen. E45/Rv26 véster och Rv70 ligger dver det
vérde pd 0,8 som Trafikverket anser &r godtagbart for god framkomlighet.
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Figur 9. Kapacitetsanalys for korsning 1 med upprdknat trafikflode till 2045.

Med den tillkommande trafiken fran exploateringen ékar belastningsgraden med 0,01
pd E45/Rv26 vister respektive Rv70.

2045 med Aligatan
exploatering

K 9

0,88 408 411

0LAYd
E45/Rv26
Oster

LY

0,92

E45/Rv26
vaster

Figur 10. Kapacitetsanalys for korsning 1 med uppréknat trafikfléde till 2045 samt exploatering.

2.3.4 Korsning 2 Prostgatan/Rv70

Féljande kapacitetsberakningar har gjorts for korsning 2 och avser eftermiddagens
maxtimme som enligt trafikmatningarna ar dimensionerande.

Berdkningarna for nulaget visar att korsningen har god framkomlighet i alla
riktningarna. Tilldggs exploateringen dar vénstersvang in och ut inte &r tillaten
kommer detta inte att paverka framkomligheten jamfért med nuléget.



PM - Detaljplan Stranden skola - Kapacitetsutredning - Rev 2024-04-03.docx
/\ F R Y Sida 12/22

AF POYRY

PM

Nuldge med
exploatering

Rv70V
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Rv700

Prostgatan

Figur 11. Kapacitetsanalys for korsning 2. Nuldge och nulédge med exploatering.

Den berdknade framkomligheten fér 2045 visar att framkomligheten fortsatt ar god i
hela korsningen bade med och utan exploatering.

Rv70V
(=]
1
IN
®
~
3
o
[
]
Rv700

Prostgatan
Figur 12. Kapacitetsanalys for korsning 2. Upprédknat trafikfléde till 2045 samt med exploatering.

2.3.5 Korsning 3 - Badstugatan/Rv70

Foljande kapacitetsberdkningar har gjorts for korsning 3 och avser eftermiddagens
maxtimme som enligt trafikmatningarna ar dimensionerande.

Berakningarna gjorda for cirkulationen visar pd god framkomlighet i nulaget. Laggs
exploateringen till ar det fortsatt god framkomlighet i cirkulationen
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Rv70N
0,42

Rv70N
0,42

b 338
237
Nuldge med
exploatering

236

2

0,29

Badstugatan

Figur 13. Kapacitetsanalys for korsning 3. Nuldge och nulédge med exploatering.

Berakningarna gjorda for cirkulationen visar pa fortsatt god framkomlighet 8r 2045.
Laggs exploateringen till paverkas inte framkomligheten i korsningen negativt i en
stdrre utstrackning.

Rv70N

2045 g0
B 390

237

2045 med
exploatering

Figur 14. Kapacitetsanalys for korsning 3. Upprdknat trafikfléde till 2045 samt med exploatering.
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2.4 Scenario 2

2.4.1 Analyserade korsningar
Kapacitetsberdkningar har gjorts i tva cirkulationer:

e Korsning 1 - E45/Rv26/Kaplansgatan/Tingsnasvagen
e Korsning 2 - E45/Rv26/Tingsnasvagen

Se aven Figur 15.

Saxviken

Figur 15. Oversiktskarta 6ver de tv8 aktuella korsningarna i scenario 2. Bakgrundskarta hdmtad
fr8n Mora Kommunkarta (2023).

2.4.2 Trafikfléden och prognos

For att fa fram ett nuldge har ADT for de statliga vagarna raknats upp till 2023 och
2045 genom att anvanda historisk méatdata och Trafikverkets upprakningstal. P3
samma satt som for Scenario 1 (se 2.3.2) beddéms Trafikverkets upprakningstal for
Dalarna (0,7 procent arlig 6kning) vara rimligt att anvénda till &r 2045.

Trafikmatningarna pa de statliga vagarna var fran 2019, Tingsndsvégen fran 2023 och
Kaplansgatan fran 2015. Stationsvégen hade inga relevanta méatningar och darfér har
antaganden om ADT gjorts utifrdn platsen och végens funktion.

Tabell 4. ADT fér nulége och uppréknat till 2045.

Vagnamn Uppréknat 2023 (ADT) Uppréknat 2045 (ADT)
E45 21600 25200

Rv26 16100 18800

Tingsnasvagen 2900 2900

Stationsvagen 200 200

Kaplansgatan 6800 6800

Trafikfléden fér maxtimme och riktningsférdelning har hamtats frén respektive

trafikmatning. Hos gator som saknar denna information gors ett antagande om att
maxtimmestrafiken utgor 10 % av ADT. Riktningsférdelningen for dessa gator antas
ocksa vara jamn da de gar till blandad bebyggelse av arbetsplatser och bostéader.
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Trafikmatningarna visar att det ar mest trafik under eftermiddagens maxtimme som
darfér anses vara dimensionerande.

Svangandelarna har raknats pa plats i korsning 1 den 14-15 februari 2024 och
kontrollerats mot kapacitetsberakningen, se Tabell 3. Trafikrakningarna visar att
svangandelarna ar hyfsat lika mellan formiddag och eftermiddag i korsningen (skiljer
som mest 10 procentenheter). Notera att trafikrékningen &r gjord under en period pa
bara tva dagar och representerar inte nédvéndigtvis en genomsnittlig trafiksituation.
Se kontrollen darfér som en enkel rimlighetsbedémning.

Tabell 5. Kontroll av svdngandelar i korsning 1 — Rv26/Kaplansgatan/Tingsnésvagen

Rakning 14-15 feb 2024

Tillfart Hoger Rakt Vanster
Kaplansgatan 37% 6% 57%
Rv26 Malung = g, 74% 20%
Rv26 Rattvik 21% 79% 0%

Tingsnasvagen 0% 11% 89%

Kapacitetsberdkning

Tillfart Héger Rakt Vanster Bedémning
Kaplansgatan = 47% 5% 47% OK!
E45 Malung 8%  72% 20% OK!
E45 Rattvik 21%  77% 2% OK!
Tingsnasvagen 44% 12% 44% Ingen bedémning pga. déligt

statistiskt underlag

2.4.3 Korsning 1 — E45/Rv26/Kaplansgatan/Tingsnasvagen

Cirkulationen ligger i anslutning till jarnvag och kapaciteten i korsningen paverkas av
bomfallning vid tdgpassage. I tidigare rapporter om signalanlaggningar som AFRY har
gjort for Trafikverket har tid kunnat tas fram for varaktigheten fér bomfallning. Den
langsta tiden som bommen ar nerfalld vid cirkulationen vid
Tingsnédsvagen/RV70/Kaplansgatan har berdknats till 144 sekunder fér transporttag
och 107 sekunder pendeltdgen. Detta har tagits fram genom tdgens langd, hastighet
samt tiden nar bommen fills ner tills den gar upp. Under maxtimmen beréknas det i
snitt vara tva pendeltdg och ett transporttdg i jarnvagskorsningen.

Capcal har ingen funktion for att ta hénsyn till langre avbrott i framkomligheten, pa
grund av exempelvis bomfallning i anslutning till korsningen. Fér att kompensera for
detta har tiden for bomfillningen tagits bort frdn den tillgédngliga maxtimmen, dar
samma antal fordon har kortare tid pd sig att passera i korsningen. Berakningsméssigt
ar det dock inte mdjligt att ta bort tid, darfér laggs istallet fler fordon till i Capcal.
Andelen av trafiken som blir 6ver ldggs p& ADT for alla végar i korsningarna.

Som ett komplement till kapacitetsberakningen i Capcal har korsningen och
bomfallningen analyserats via mikrosimulering i Vissim. Mikrosimuleringen ger battre
forstaelse for trafiksituationen och interaktionen mellan korsningen och bomfallningen
samt tar hansyn till trafikens toppar och dalar under maxtimmen.
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Kapacitetsberdkningar i Capcal

Foéljande kapacitetsberdkningar har gjorts for korsning 1 och avser eftermiddagens
maxtimme som enligt trafikmatningarna ar dimensionerande.

Berakningarna for nuldget visar att korsningen har god framkomlighet i alla
riktningarna.

Kaplansgatan

2023
o s
N P
o
) 28
649 649
% ®
20
)/ «\

Tingsnasvagen

Figur 16. Kapacitetsanalys for korsning 1 som visar nuldge. Eftermiddagens maxtimme.

Den beraknade framkomligheten 2045 visar att cirkulationen kommer fa en hég grad
av belastning i tva utav korsningsbenen. Rv26 V och Rv26 O ligger éver det varde pa
0,8 som Trafikverket anser ar godtagbart foér god framkomlighet. I och med
exploateringen 6kar belastningen med 0,01 i tre utav korsningsbenen.

2045 Kaplansgatan Kaplansgatar
2045 med
exploatering
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Figur 17 Kapacitetsanalys for korsning 1. Uppréknat trafikflode till 2045 samt med exploatering.
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Mikrosimulering

En simuleringsmodell 6éver korsningen och jarnvagspassagen har byggts upp i Vissim,
se Figur 18. I Vissim gors detaljerade analyser Over hur trafikanter integrerar med
varandra i en trafikmiljé anvandaren byggt upp. Som indata anvands motsvarande
trafikfldoden som i Capcal-analysen med vissa mindre justeringar for anpassning till
modellen.

Ett trafiksignalsystem har skapats i modellen for att simulera bomfallningar i
jarnvagspassagen. Bomfallningen i modellen tar 119 sekunder vilket &r ett genomsnitt
per passage av ett godstdg och tvd pendeltdg under maxtimmen.

Figur 18. Simuleringsmodell for korsningen Rv26/Kaplansgatan/Tingsndsvdgen och
jarnvégspassagen.

I modellen byggs forst ett nuldgesscenario upp for att kalibrera modellen och for att
beskriva nuvarande trafiksituation. Nuldgesscenariot visar pa att systemet blir belastat
men att det inte uppstar nagon omfattande kébildning. Ett framtidsscenario skapas
med fléden fran trafikprognos 2045 och visar pa en betydligt mer belastad situation.
Figur 19 redovisar framkomligheten mellan kl 16-17 i simuleringen. Fargerna avser
genomsnittlig hastighet pd lanken i intervallet. Att hastigheten sjunker ndrmast
korsningar &r inget konstigt. Vid rosa farg pa linjerna férbi korsningarna visar
simuleringen att det uppstar kder. S ldnge kderna inte técker alla lankar och
avvecklas over tid ar situationen draglig. Simuleringen visar har att innan maxkvarten
(fére kl 16:30) &r situationen tdmligen god. Under maxkvarten uppstar kébildning pa
E45/Rv26 (i riktning mot Malung) och Tingsndsvégen. Situationen blir dock battre efter
maxkvarten och kbéerna avvecklas senare under maxtimmen. Trafiksituationen bedéms
darfér i sin helhet vara acceptabel aven med framtidens trafik.
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Figur 19. Framkomlighet under eftermiddagens maxtimme i Korsning 1.
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Sjalva bomfallningen far enligt resultaten ingen stérre paverkan pa kapaciteten i
korsningen. Figur 20 visar en 6gonblicksbild vid slutet av en bomfallning i modellen i
scenario 2045. Det &r snarare det héga genomgaende flédet pd Rv26 &r 2045 som
paverkar kapaciteten pd Tingsnasvégen och Kaplansgatan negativt. Nar sjalva
bomfallningen sker samtidigt som det &r ké fran cirkulationsplatsen kan det bli bitvis
I&nga koer som strécker sig forbi parkeringsplatsen mellan jarnvégssparet och
Tingsnasvégen. Blir tdgen mer frekventa och bomfallningen sker oftare &r 2045 kan
situationen andras.

Figur 20. Ogonblicksbild i slutet av en bomfélining. Ar 2045.

Med alstringen for nya hogstadieskolan ¢kar flédet marginellt i aktuell korsning, se
Figur 17. Ingen berdkning har darfér gjorts fér scenario 2045 med exploatering da det
precis som i Capcal-berédkningen inte far ndgot utslag pa kapaciteten.
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2.4.4

Korsning 2 - E45/Rv26/Tingsnasvagen

Cirkulationen ligger 200 meter fr@n en jarnvégspassage och kan till viss del pdverkas
av bomfallning. For E45/Rv26/Tingsndsvagen tar bomnedfallningen 133 sekunder for
transporttdg och 96 sekunder fér pendeltdgen. Ingen mikrosimulering har bedémts
vara nédvandig for denna korsning pga. det relativt 1anga avstandet till korsningen.

Berdkningarna for nulaget visar att korsningen har god framkomlighet i alla
riktningarna.

2023

A
92Ad/SY3

Figur 21.

E45/Rv26
[¢]

Tingsnasvagen

Kapacitetsanalys fér korsning 2 som visar nuldge.

Den berdknade framkomligheten 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hég grad
av belastning pa Tingsnasvdgen, men ligger under 0,8. Exploateringen paverkar inte
belastningsgraden.

2045

2045 med

A
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Figur 22.

exploatering

1350 1350

E45/Rv26
[e]
A
9ZAY/SY3
E45/Rv26
[¢]

85 85

Tingsndsvagen Tingsndsvagen

Kapacitetsanalys fér korsning 2. Uppréknat trafikfléde till 2045 samt med exploatering.
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3 Slutsats

En kapacitetsutredning for Detaljplan Stranden skola har genomforts. Kapaciteten i
berérda korsningar har utretts for maxtimmen under eftermiddag for &r 2023 och
2045. For att fa fram trafikfloden for dessa ar har prognos gjorts enligt Trafikverkets
upprakningstal, vilka stammer val éverens med den historiska trafikutvecklingen langs
vagarna.

Trafikalstringen visar att planen forvantas alstra cirka 270 fordon per dygn, vilket
motsvarar 25-30 fordon under eftermiddagens maxtimme.

Kapaciteten och belastningen i korsningarna har berdknats med hjalp av Capcal. For
att djupare analysera kobildning vid bomfallning vid jarnvagskorsningar i plan har
mikrosimuleringsverktyget Vissim nyttjats. Slutsatserna for respektive scenario
redovisas nedan.

3.1 Scenario 1

I scenario 1 tar sig den alstrade trafiken fran exploateringen till hamta- och
ldmnazonen utanfor skolan. Berdkningarna visar att korsningen mellan
E45/Rv70/Rv26/Alvgatan kommer att bli relativt hart belastad vid 2045 oavsett om
exploateringen gors eller inte och den ligger nédra gransvardet pa 0,8. De tva andra
korsningarna kommer att ha god framkomlighet i nulaget samt vid 2045 med eller
utan exploateringen.

Slutsatsen blir darmed att exploateringens pdverkan &r minimal for belastningarna i
korsningarna.

3.2 Scenario 2

I scenario 2 anvénder den alstrade trafiken fran exploateringen sig av de nya
parkeringarna séder om skolomradet och jarnvégen. Berakningarna visar att

korsning 1 mellan E45/Rv26/Kaplansgatan/Tingsndsvagen kommer att bli relativt hart
belastad vid 2045 oavsett om exploateringen gors eller inte och den ligger éver
grénsvardet pa 0,8. Bomfillningen med dagens tagtrafikering har liten pdverkan pa
kapaciteten jamfért med fordréjningarna som uppstdr pa grund av det stora flodet pd
E45/Rv26. Korsning 2 E45/Rv26/Tingsnasvagen (vid Mora station) visar liknande
belastningar fér 2045 och ligger nara griénsvérdet pa 0,8.

Slutsatsen blir darmed att exploateringens pdverkan &r minimal fér belastningarna i
korsningarna oavsett scenario.
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